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Stawomir Szymarnski

Samochodéw kupujemy coraz wiecej. W ubie-
gltym roku liczba rejestracji aut w Polsce wzro-
sta 0 14 proc. w poréwnaniu do 2022 roku
(dane pochodza z CEPiK). Przy czym dwa na
trzy nowo rejestrowane pojazdy to samocho-
dy uzywane w kraju — prawie 25 proc. pocho-
dzilo z importu (czyli byly pierwszy raz reje-
strowane w Polsce), a tylko 14 proc. to auta
nowe (czyli takie, ktore byly kupowane przez
pierwszego wlasciciela). Podobnie wyglada-
1o to rok wezesnie;j.

Co sie sprzedaje w salonach

W ubieglym roku zarejestrowano w Polsce
471 tys. nowych samochodéw osobowych —
to 013 proc. wiecej niz rok wezesniej (540 tys.
lacznie z dostawczymi do 3,5 tony). Przy czym,
na nowe auta decydowaly sie zdecydowanie
cze$ciej firmy niz indywidualni uzytkowni-
cy. Zarejestrowaly w ubieglym roku mniej
wiecej 7 na 10 takich samochodéw. Podob-
nie byto w 2022 roku.

Jakie modele cieszg si¢ najwiekszym wzie-
ciem wiasnie na rynku pierwotnym? Numer je-
den to toyota corolla. W ubiegltym roku sprze-
dano prawie 27 tys. sztuk tego modelu, ponad
25 proc. wiecej niz rok wezeéniej. Na drugim
miejscu znalazla si¢ skoda octavia, ktéra sprze-
dala sie prawie w 16 tys. egzemplarzy. Czyli r6z-
nica miedzy tymi modelami jest ogromna. Trze-
cie miejsce to znéw toyota — model yaris (ok.
13,5 tys. sztuk). Na kolejnych miejscach znala-
zly si¢ toyota yaris cross, kia sportage, hyun-
dai tucson, toyota C-HR, dacia duster, toyota
RAV4 oraz volkswagen T-Roc.

Nie dziwi wigc, ze w rankingu marek tez
najlepsza byla Toyota, za nig uplasowala si¢
Skoda, dalej Kia, Volkswagen i Hyundai. To
pierwsza pigtka. A na przyklad na 10. miejscu
znalazla sie Dacia (rok wcze$niej byta dsma),
ktéra do niedawna uchodzita za wschodza-
cg gwiazde.

Zapytalismy kilku dileréw, jakie auta ciesza
sie najwiekszg popularno$cia wéréd kupuja-
cych. W salonie Mazda Jaremko Wroclaw naj-
lepiej sprzedaja si¢ modele CX-5 oraz CX-60.

- Klienci szukajg gléwnie nowoczesnych,
rodzinnych, ale tez atrakcyjnie wygladajacych
SUV-6w. Wyniki sprzedazy Mazdy za ubie-
gly rok udowadniaja, Ze klienci bardzo lubia
naszg marke. W Polsce sprzedaliSmy ponad
53 proc. wiecej samochoddéw niz w 2022 roku
—méwi Sergiusz Damasiewicz, specjalista ds.
sprzedazy z salonu Mazda Jaremko Wroclaw.

W salonie FordStore Germaz szczegol-
ng popularnoscia cieszg sie auta typu SUV,
takie jak puma i kuga. Piotr Kowalczyk, kie-
rownik dzialu sprzedazy samochodéw oso-
bowych tego dilera: — W ostatnich 2-3 latach
obserwujemy catkowite przekierowanie po-
trzeb klientéw na auta typu SUV. Ta tenden-
cja wynika z kilku czynnikéw. Po pierwsze,
SUV-y oferujg wiekszg przestrzern i komfort.
Po drugie, wyZsza pozycja za kierownicg za-
pewnia lepsza widoczno$¢ i poczucie bezpie-
czenistwa. Dodatkowo, SUV-y sg postrzegane
jako bardziej wszechstronne, zdolne do ra-
dzenia sobie zaréwno z miejskimi wyzwa-
niami, jak i 1Zejszym terenem, co przycig-
ga klientéw poszukujacych uniwersalnych
rozwigzan motoryzacyjnych. Nasze modele
—kuga oraz puma - idealnie wpisujg si¢ w te
potrzeby, oferujgc dodatkowo ekonomiczne
i dynamiczne silniki — opowiada.

A Volvo?

- W ostatnich latach w salonach Volvo
V-Motors najwigksza popularnoscia cieszy-
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Polacy kupuja coraz
wiecej samochodow

W ubieglym roku zarejestrowano w Polsce ponad
3,27 mln samochodow —w wiekszoSci byly to auta
uzywane. Nowych samochodéw osobowych zarejestro-
wano 471tys., czyli 0 13 proc. wiecej niz rok wezesniej.

ly sie modele XC60 i XC40. Odnotowujemy
wzrost zainteresowania pojazdami z nape-
dami alternatywnymi — méwi Przemystaw
Buszko, przedstawiciel tego dilera.

Sprzedaz samochodow w Polsce

w 2024 roku

— Jezeli popyt utrzyma sie¢ na poziomie, ja-
ki obserwujemy na rynku w tej chwili, to
w 2024 roku sprzedaz nowych aut moze by¢
zbliZona do roku 2019, kiedy zarejestrowano
w Polsce rekordowa liczbe ponad 625 tys.
samochodéw osobowych i dostawczych do
3,5 t — przewiduje Michal Knitter, wicepre-
zes Carsmile.

Na poczatku roku prowadzono, trady-
cyjnie, wyprzedaz poprzedniego rocznika.
I wida¢ bylo, Ze zapasy niesprzedanych po-
jazdéw sg duze.

— Jezeli nie wydarzy si¢ nic nieprzewi-
dzianego, zwlaszcza w polityce migedzyna-
rodowej, gdzie mamy obecnie kilka ognisk
zapalnych moggcych spowodowaé ponow-
ne ograniczenia w produkcji podzespo-
16w, spodziewam sie utrzymania agresyw-
nej polityki rabatowej przez marki samo-

chodowe przynajmniej w pierwszej poto-
wie 2024 roku. Dzigki temu nabywcy be-
da mie¢ odczucie, Ze po kilku latach zna-
czacych podwyzek ceny aut przestaly ro-
sngé¢ — moéwi Knitter.

Rynek wtérny
Spdéjrzmy jeszcze na rynek aut uzywanych.
Co sie tam pojawia? Z danych serwisu Oto-
moto wynika, Zze samochody kosztujgce wie-
cej niz 50 tys. zl stanowily ok. 47 proc. oglo-
szen. Co trzecie auto — ze wszystkich wysta-
wianych w tym serwisie na sprzedaz — mia-
1o cene w przedziale 20-50 tys. zl. I jeszcze
jedna ciekawa obserwacja: ofert sprzedazy
samochodéw kosztujacych powyzej 100 tys.
z} byto mniej niz takich najtariszych, kosztu-
jacych do 20 tys. zL

Serwis policzyt tez, jakie typy napedu cie-
szg sie najwiekszym wzieciem na rynku wtor-
nym. W wigkszosci wystawiano na sprzedaz
benzyniaki (53 proc., brano pod uwage sred-
nig dzienng liczbe ogloszen), na drugim miej-
scu znalazly si¢ pojazdy z silnikiem Diesla
(41 proc.). Hybryd i elektrykéw byly sladowe
ilosci (odpowiednio 4 oraz 2 proc.).

Na Dolnym Slasku $rednia cena sa-
mochodu uzywanego wynosila w ubie-
glym roku prawie 49 tys. zl. Podobnie
w innych zachodnich wojewdédztwach.
Okoto 10 tys. zl wiecej na auto z drugiej
reki wydawali mieszkanicy Mazowsza
i wojewodztwa podlaskiego, a niewiele
mniej Malopolanie.

Z danych Otomoto wynika, ze na Dol-
nym Slgsku najczesciej wystawiono samo-
chody marek: Volkswagen, Ford, BMW, Au-
di i Opel. Jesli chodzi o konkretne modele,
to w pierwszej pigtce znalazly sie: audi A4,
volkswagen golf, opel astra, bmw serii 3 oraz
skoda octavia.

Co ciekawe, az 20 proc. wystawionych
w tym serwisie samochodoéw (caly czas mé-
wimy o Dolnym Slgsku) mialo 17 lub wiecej
lat. Tylko 10 proc. mialo 34 lata, a najmlod-
szych aut, w przedziale 0-2 lata, bylo 7 proc.

Co z autami uzywanymi

W 2023 roku wzrosta sprzedaz samochodéw
uzywanych (w poréwnaniu do 2022 roku).
Czy tak bedzie dalej?

—Spodziewam si¢, ze w roku 2024 ta ten-
dencja bedzie kontynuowana ze wzgledu na
poprawe sytuacji gospodarczej, wiekszg si-
e nabywczg konsumentéw oraz wzrost do-
stepno$ci finansowania w postaci kredytéw
lub pozyczek dla kupujacych auta uzywane
-ocenia Michal Knitter.

Poza tym, im wigcej zostanie sprzedanych
aut nowych, tym wiecej uzywanych trafi na
rynek wtérny.
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Czy przysztosc¢ bedzie nalezata
do samochodow elektrycznych?

W ofercie producentéw pojawia sie
coraz wiecej elektrykow i coraz wiecej
takich aut jeZdzi po naszych drogach.
Tylko infrastruktura do ladowania
takich pojazdow rozwija sie zdecydo-
wanie za wolno.

Stawomir Szymarniski

To pewnie kwestia gustu, ale dla mnie jazda
elektrykiem ma sporo zalet. Przede wszystkim
taki silnik zapewnia dynamike i kulture pracy
na duzo wyzszym poziomie niz silniki spali-
nowe. Owszem, lubi¢ tez konwencjonalne sa-
mochody z manualng skrzynig biegéw, jestem
do nich przyzwyczajony. Ale na dluzsza me-
te elektrykiem jeZdzi sie po prostu wygodniej
i przyjemniej. I taniej (mowa tylko o kosztach
eksploatacji, bo ceny nowych elektrykéw na-
dal sg wysokie, a na rynku wtérnym jest ich
jeszcze bardzo malo). Do tego dochodzi swia-
domosé, e auto nie emituje spalin.

W oczach wielu te zalety blakna, gdy po-
myslimy o praktycznej stronie posiadania
takiego samochodu. Czy dojade nim z Wro-
clawia nad morze za jednym razem? Gdzie
znajde ladowarke i ile czasu potrwa ladowa-
nie? Takie pytania s mocno uzasadnione.

Moéwimy oczywiscie o pojazdach w pelni elek-
trycznych (BEV), nie o hybrydach typu plug-in
(PHEV). Te drugie potrafig $wietnie sprawdza¢
sie w ruchu miejskim. Mozliwos¢ przejechania
kilkudziesieciu kilometréw dziennie na silniku
elektrycznym zwykle wystarcza. Na dtuzszych
trasach jest pod reka naped spalinowy, ktéry za-
pewnia przewidywalno$¢ w podrézy.

Infrastruktura to podstawa
Pojazdy typu BEV takiego napedu nie maja.
Jest tylko bateria. Stosunkowo niewielki za-
sieg w polaczeniu z niewielka liczba ladowa-
rek wiele 0s6b skutecznie odstrasza od stupro-
centowych elektrykow. Jeszcze do niedawna ta
infrastruktura w naszym kraju byta napraw-
de rachityczna. Dzi$ wyglada juz lepiej, cho¢
nadal trudno powiedzie¢, Ze jest rozwinieta.
Z danych Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA) wynika, Ze pod ko-
niec ubieglego roku dzialalo w naszym kra-
ju troche ponad 5,9 tys. ogélnodostepnych
punktéw ladowania. To nadal nie jest duzo.
A na pewno za malo, Zeby ,wtyczkowozem”
poruszac sie po kraju tak samo swobodnie
jak samochodem z silnikiem spalinowym.
Wazny jest fakt, Ze w grudniu 2023 r. fado-
warek byto o 37 proc. wiecej niz rok wczesniej.
To wyrazny postep, przynajmniej patrzac na
same liczby. Ale one mogg nieco myli¢. Jak
zauwaza PSPA, w latach 2019-2023 przyrost
sieci ogélnodostepnych ladowarek w naszym
kraju osiggnat poziom prawie 200 proc. Im-
ponujace tempo? Niekoniecznie, jesli wzigc
pod uwagg, Ze byl ponad czterokrotnie mniej-
szy niz wzrost liczby samochodéw z nape-
dem elektrycznym w tym samym okresie.
Jeszcze pod koniec 2019 r. na jeden ogdl-
nodostepny punkt tadowania w Polsce przy-
padalo mniej wiecej 9 samochodéw z nape-
dem elektrycznym (lgcznie z hybrydami ty-
pu plug-in). Teraz juz prawie 18.

Ma by¢ wiecej tadowarek

Jednak infrastruktury do tadowania aut elek-
trycznych powinno by¢ coraz wiecej. Do przy-
$pieszenia jej rozwoju dopinguja przyjete nie-
dawno regulacje unijne. Mowa przede wszyst-
kim o rozporzadzeniu ws. rozwoju infrastruk-
tury paliw alternatywnych (czyli AFIR). Zgod-
nie z nim juz od 2025 r. wzdtuz gléwnych auto-
strad UE muszg dziala¢ huby ladowania o mo-
¢y co najmniej 400 kW. Co wazne, powinny
by¢ rozmieszczone maksymalnie co 60 km.

* Pod koniec 2023 roku dziatato w Polsce ponad 5,9 tys. punktéw tadowania
FOT. SHUTTERSTOCK

0d 2027 r. przynajmniej 50 proc. tzw. auto-
strad drugorzednych ma mie¢ takie huby tez
co 60 km, tyle Ze o mocy minimum 300 kW.

Jeszcze inny przyklad: juz od 1 stycznia
2025 ry. kazdy budynek uzytecznosci publicz-
nej z parkingiem na wiecej niz 20 pojazdéw be-
dzie musial zosta¢ wyposazony w co najmniej
jedna stacje ladowania. To dotyczy tez dyskon-
téw i hipermarketéw. Mozna sobie wyobrazié:
ty robisz zakupy, a twdj samochdd si¢ taduje.
A Gdynia jako pierwsze miasto w Polsce te-
stuje ladowanie samochod6w elektrycznych
z latarni. Czyli ty jeste$ w domu, a twoje auto
przez noc nabiera mocy. Gdyby takie rozwig-
zanie sie przyjeto, bylby to dodatkowy argu-
ment za posiadaniem ,wtyczkowozu”.

Biurokracja ttumi elektryfikacje
Czy jednak naprawde mozna liczy¢ na przy-
$pieszenie z budowa ladowarek? PSPA zwra-
ca uwage na fakt, ze uruchamianie szybkiej
(DC) stacji ladowania w Polsce moze trwac
nawet 3 lata. I jest to najgorszy wynik w Euro-
pie. Dlaczego tak sie dzieje? Wszystko przez
przewlekle procedury przylaczeniowe stacji
ladowania do sieci elektroenergetycznej. Biu-
rokracja nie nadaza za elektryfikacja.

Sytuacja wyglada wiec tak, ze chetnych do
korzystania z tadowarek nadal bedzie przyby-
wac szybciej niz samych tadowarek. W ubie-
glym roku zarejestrowano w Polsce 20 tys.
nowych samochodéw catkowicie elektrycz-
nych (lacznie osobowych i uzytkowych). La-
dowarek przybylo w tym czasie ok. 1,5 tys.
Dysproporcja jest znaczna.

- W kolejnych miesigcach niekorzystny
trend bedzie kontynuowany, co tworzy po-
wazne ryzyka w dwoch plaszczyznach. Z jed-
nej strony to ryzyko rynkowe —juz niedtugo
infrastruktura tadowania moze ulec prze-
cigzeniu, zwlaszcza w kluczowych lokaliza-
cjach o duzym natezeniu ruchu moga zaczaé
tworzy¢ sie kolejki. Taki stan rzeczy negatyw-
nie wplynie na decyzje zakupowe wielu po-
tencjalnych nabywcéw EV. Z drugiej strony
to ryzyko polityczne, zwigzane z rozporzg-
dzeniem AFIR, ktére zobowigzuje panstwa
czlonkowskie do dostosowania lgcznej mo-
cy stacji tadowania na kazdy zarejestrowany,
osobowy lub dostawczy BEV (1,3 kW) oraz
PHEV (0,8 kW). A juz do 2025 . }aczna moc

stacji powinna wzrosng¢ ponaddwukrotnie
wzgledem chwili obecnej. W aktualnym sta-
nie regulacyjnym nie ma na to szans, mimo
Ze operatorzy sa gotowi, aby wdraza¢ inwe-
stycje korespondujgce z wymogami AFIR
—mowi Aleksander Rajch, czlonek zarza-
du PSPA, cytowany w informacji prasowe;.
Ztadowaniem elektrykéw bedzie jednak co-
raz latwiej. Sa prognozy, Ze pod koniec tego ro-
ku ladowarek bedzie w naszym kraju juz10 tys.

Elektrykow u nas nie za wiele

Z danych dostepnych w Centralnej Ewiden-
cji Pojazdéw i Kierowcow (CEPiK) wynika,
ze pod koniec stycznia tego roku w Polsce
byto prawie 60 tys. zarejestrowanych samo-
chodéw osobowych i uzytkowych (do 3,5 to-
ny) typu BEV, czyli catkowicie elektrycznych.
Czy to duzo? Trzeba to poréwna¢ do nasyce-
nia elektrykami w innych krajach.

— Mimo wzrostéw udzial samochoddéw
calkowicie elektrycznych na polskim ryn-
ku wcigz jest ponad czterokrotnie nizszy
wzgledem Sredniej unijnej. Nie jesteSmy na
ostatnim miejscu w Unii, poniewaz slabszy
wynik odnotowano w 3 panstwach czlon-
kowskich (w Chorwacji, Czechach i na Sto-
wagji), ale od lideréw regionu CEE dzieli
nas bardzo duzy dystans. Do$¢ powiedzie¢,
ze udzial BEV w Rumuni wynosi niemal
11 proc., a w Stowenii prawie 9 proc. W obu
tych panistwach system wsparcia nabyw-
cow osobowych pojazdéw elektrycznych
jest skuteczniejszy niz w Polsce (w Rumu-
nii maksymalna wysoko$¢ dotacji moze wy-
nies¢ nawet 50 tys. z1), a przede wszystkim
— zostal wprowadzony znacznie wczesniej
—mowi Jan Wisniewski, dyrektor Centrum
Badan i Analiz PSPA.

Oferta aut elektrycznych
i hybrydowych
Jest coraz bardziej rozbudowana. To poka-
zuje, ze producenci widzg w elektrykach
przyszlosé. Przyjrzyjmy sie kilku markom,
np. oferta salonu Mazda Jaremko Wroclaw
obejmuje zaréwno pojazdy elektryczne, jak
i hybrydy plug-in.

- W pelni elektryczna Mazda MX-30 jest
wyposazona w innowacyjny silnik elektrycz-
ny e-Skyactiv. Lekki akumulator litowo-jo-

nowy zostal zaprojektowany tak, aby uzy-
ska¢ niemal idealny rozklad masy, zapew-
niajac optymalng dynamike. Ladowanie od
20 proc. do 80 proc. calkowitej pojemno-
$ci baterii zajmuje przy uzyciu tzw. szybkiej
stacji zaledwie 25 minut. W ofercie nasze-
go salonu wystepuja dwie hybrydy plug-in -
CX-60 PHEV oraz MX-30 R-EV. Wymienio-
ne modele mozna ladowac przy pomocy do-
mowej ladowarki naéciennej, publicznej sta-
cji ladowania, a nawet zwyklego gniazdka —
opowiada Sergiusz Damasiewicz, przedsta-
wiciel tego salonu.

Ford planuje, ze do 2035 r. wszystkie je-
go samochody sprzedawane w Europie beda
w pelni elektryczne. Na razie w ofercie jest
tez sporo pojazdéw z napedem hybrydowym.

- Oferta elektryczna i hybrydowa Forda
obejmuje modele takie jak Kuga Plug-In Hy-
brid, ktéry moze przejecha¢ do 88 km na
energii elektrycznej, oraz w pelni elektrycz-
ny Mustang Mach-E z zasiegiem do 600 km
na pelnym ladowaniu. Te pojazdy oferuja
niskie koszty eksploatacji i sg bezemisyjne.
Ford w swojej ofercie hybrydowej proponuje
modele takie jak Puma i Focus, ktére oferu-
ja doskonala réwnowage miedzy wydajno-
$cig a ekologicznoscig. E-Transit to w pelni
elektryczny model dostawczy, zapewnia za-
sieg do 309 km. Nowoscig w 2024 r. bedzie
natomiast Explorer EV, ktory stanowi elek-
tryczng wersje popularnego SUV-a, obiecu-
jac nowa ere w elektryfikacji marki - méwi
Piotr Kowalczyk, kierownik dzialu sprzeda-
Zy aut osobowych FordStore.

Hyundai w 2024 r. rozszerza swoja oferte
pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i typu
plug-in, wprowadzajac nowe modele i ulep-
szajac istniejace.

— WSrdéd elektrycznych znajdziemy Io-
niq 5, cieszacy si¢ duzym zainteresowaniem
dzieki innowacyjnemu designowi i zasiego-
wi do 480 km. Hybrydowe i plug-in hybry-
dowe wersje popularnych modeli, takich jak
Kona i Tucson, oferujg zaréwno wydajnosé¢
paliwowg, jak i redukcje emisji CO2, stano-
wigc idealne rozwigzanie dla oséb szukajg-
cych bardziej ekologicznych opcji, bez kom-
promisow w zakresie wydajnoéci i komfor-
tu uzytkowania — zaznacza Marcin Grodzic-
ki, dyrektor salonu wielomarkowego Hyun-
dai Germaz.

Wiele modeli zelektryfikowanych ma
tez Volvo.

— Oferta pojazdéw elektrycznych i hybry-
dowych w Volvo V-Motors jest teraz szersza
niz kiedykolwiek, obejmuje modele z nape-
dami mild hybrid, plug-in hybrid i w pelni
elektrycznymi — méwi Przemystaw Buszko
z Volvo V-Motors.

W styczniu do salonéw tej marki dotarty
pierwsze egzemplarze nowego, w pelni elek-
trycznego SUV-a, ktérego polska premiera
miala miejsce latem 2023 r. w Warszawie.

- Elektryczne Volvo EX30 to najmniejszy
SUV Volvo. Rézni sie znaczgco od samocho-
dow marki - zaréwno spalinowych, jak i elek-
trycznych. Jest najmniejszy, najbardziej eko-
logiczny - zeroemisyjny, ale tez zbudowany
w duzej czeéci z materialéw odnawialnych
lub podlegajacych recyklingowi — opowiada
Mariola Szarska z Volvo Car Wroctaw-Bielany.

I jest najszybszy, bo do setki przyspiesza
w 3,6 sekundy. Natomiast maksymalny za-
sieg tego samochodu to 475 km.

— Mozna wybra¢ rézne wersje wyposa-
zenia, mocy i napedu. Wersja podstawowa
z napedem na tylng o$, o mocy 272 KM, cal-
kowicie wystarcza do podrézowania po mie-
Scie, dajac zasieg do 344 km. W warunkach
miejskich jest bardzo sprawny — podsumo-
wuje przedstawicielka tego salonu.
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Samochodowe nowosci 2024 roku

Zebralismy przyklady premier réznych
marek samochodéw. To nie jest pelny
przeglad tegorocznych nowosci, gdyz
pojawia sie ich mndéstwo. Ale przybliza-
my kierunek, w ktérym idg producenci.

Stawomir Szymarniski

Na kwiecieni 2024 roku zaplanowano $wia-
towa premiere modelu Alfa Romeo Milano.
W Mediolanie, ale to wydarzenia ma bezpo-
sredni zwiazek z Polska, bo akurat ten mo-
del bedzie produkowany w fabryce koncer-
nu Stellantis w Tychach (i tylko tam). Be-
dzie to pierwsza elektryczna alfa w dzie-
jach, przy czym do wyboru bedzie tez sil-
nik benzynowy.

Cos$ przychodzi, co$ odchodzi. W polowie
lutego, tez w Mediolanie, zaprezentowano
nowg generacje modelu Lancia Ypsilon, tez
pierwszego w historii auta tej marki z nape-
dem elektrycznym. Ten model jest produ-
kowany w Tychach. Ale jego nowa genera-
cja bedzie seryjnie produkowana w Saragos-
sie, gdzie dawniej dzialata fabryka Opla (dzi$
ta firma nalezy do koncernu Stellantis). A to
oznacza, Ze Lancia Ypsilon zniknie z Tychéw.

Ida w silnik Wankla

Dla oséb myslacych o zakupie nowego sa-
mochodu wazniejsze jest jednak to, co znaj-
da w salonach. Np. w salonie Mazda Jarem-
ko Wroclaw aktualna premiera to model
MX-30 R-EV.

-To jedyna w swoim rodzaju hybryda plu-
g-in. Auto laczy zalety napedu elektryczne-
go z rotorowym silnikiem spalinowym Wan-
kla, pelnigcym role generatora pradu. Dzie-
ki temu MX-30 R-EV moze zapewni¢ az do
680 km zasiegu — méwi Sergiusz Damasie-
wicz, przedstawiciel dilera.

Dodajmy, Ze silnik Wankla generuje moc
poprzez obroty rotoru lub rotoréw zblizo-
nych ksztaltem do tréjkata. Wbrew pozorom,
nie jest to wynalazek ostatnich lat. Mazda, ja-
ko pierwsza, zastosowala taki silnik z dwo-
ma rotorami w modelu Cosmo Sport, ktéry
zostal wprowadzony na rynek w 1967 roku.

Kolejna premiera planowana na ten rok
to najwiekszy SUV w gamie, czyli Mazda CX-
80: — W poréwnaniu do obecnego, flagowego
modelu CX-60, Mazda CX-80 zaoferuje jesz-
cze wiecej przestrzeni w srodku i trzy rzedy
siedzen — podkresla Sergiusz Damasiewicz.

Duzo odswiezonych generacji
Hyundai w 2024 roku wprowadza na rynek
nowe wersje swoich popularnych modeli. Na
przykltad Kona, czyli kompaktowy SUV, be-
dzie dostepna w wersjach z silnikami spalino-
wymi, hybrydowymi oraz w pelni elektrycz-
nej. Kompleksowa modernizacje przechodzi
Santa Fe, flagowy SUV Hyundaia.

Z kolei Ioniq 5, czyli elektryczny crossover
Hyundaia, wyrézniajacy sie na ulicach futu-
rystycznymi ksztaltami, zostal udoskonalo-
ny tak, by zwiekszy¢ zasieg tego pojazdu na
jednym ladowaniu i poprawi¢ dynamike jaz-
dy. W nowej odslonie prezentuje si¢ réwniez
Tucson, jeden z najpopularniejszych modeli
w ofercie producenta z Korei Potudniowe;j.

A co u Forda? Pojawia si¢ nowa genera-
cja modelu Kuga. Producent przedstawia to
auto jako kompaktowy SUV. W nowej wersji
otrzymal bardziej dynamiczne linie nadwo-
zia, a takze zaawansowane systemy wspoma-
gania kierowcy. Kuga bedzie dostepna z réz-
norodnymi jednostkami napedowymi, w tym
z nowoczesnymi hybrydami.

Nowa Puma zachowuje swoje sportowe
linie nadwozia, a dostepne bedg nowe, eko-
logiczne jednostki napedowe oraz szereg

nowych technologii i udogodnieni. W salo-
nach bedzie tez nowa wersja Forda Mustan-
ga, a takze Ford Explorer EV. Ten duzy SUV
zadebiutuje w tym roku jako pelnopraw-
ny elektryk.

Z innych ciekawszych wydarzen

W drugiej polowie roku pojawi sie model
Terramar hiszpariskiej marki Cupra (nale-
zacej do Grupy Volkswagen). To 4,5-metro-
wy SUV, najwiekszy w portfolio tej marki.
Wayne Griffiths, dyrektor generalny marek
SEAT i Cupra, okreslit model Terramar jako
polaczenie ,,emocji i sportowego charakteru
z elektryfikacjy”. Widaé wiec, jaka cze$é ryn-
ku ma podbié. Pod koniec roku Cupra wpro-
wadzi tez catkowicie nowego, elektrycznego
SUV-a pod nazwg Tavascan. Niedlugo potem
pojawi sie miejski elektryk o sportowym cha-
rakterze — model Raval.

Elektrykow lub hybryd w ogdle wchodzi do
oferty sporo. Np. Citroén wprowadza w tym
roku nowy model €-C3, czyli hatchback z seg-
mentu B, ale z wyZszym prze$witem, samo-
chéd typowo miejski. Cenowo ma byé, z za-
chowaniem proporcji, przetomowy. Ile kosz-
tuje? Na stronie producenta widnieje suma
od ok. 110 tys. zt brutto.

Na poczatku marca zacznie si¢ sprzedaz
nowej Dacii Duster. Do wyboru bedg silniki
hybrydowe oraz spalinowe, w tym z fabryczng
instalacjg LPG. To wydarzenie o tyle, ze aku-
rat ten model jest dos¢ popularny w Polsce.
W najblizszych miesigcach ma by¢ tez dostep-
ny model Jogger z napedem hybrydowym.

Z kolei w salonach Renault wiosng poja-
wi sie np. nowa generacja Scenica. To model
dobrze znany - od ponad ¢wier¢ wieku —ale
przez lata przeszedt sporg ewolucje, cho¢ za-
wsze byt klasyfikowany jako minivan. W naj-
nowszym wydaniu jest juz w pelni elektrycz-

nym SUV-em (innego napedu nie bedzie).
W polowie roku zostanie zaprezentowana no-
wa generacja Captura, ktéry pozostaje cros-
soverem segmentu B. W ubieglym roku zaj-
mowal drugie miejsce w sprzedazy Renault
w Polsce (pierwsze byto Clio).

Jest przepas¢ miedzy segmentami
Czy producenci wstrzelg sie w oczekiwania
klientéw w Polsce? Jak odnajda sie nowosci
na naszym rynku? Istotny jest fakt, ze w ubie-
glym roku bardzo umocnil si¢ u nas segment
premium. Wedlug danych IBRM Samar, co
czwarte auto rejestrowane obecnie w Pol-
sce nalezy wlasnie do tego segmentu. I jesz-
cze jedno ciekawe zjawisko: nasz rynek si¢
rozwarstwil. Méwimy oczywiscie o autach
nowych. Sprzedawaly si¢ albo auta drogie,
albo najtainisze, a Srodek praktycznie nie ist-
nial. Wyjatkiem byly tylko tzw. crossovery,
czyli, przynajmniej z wygladu, mniejsze SU-
V-y (to uproszczenie, bo to raczej ,krzyzow-
ki” réznych typéw samochodéw).

— W roku 2024 spodziewam si¢ powrotu
do normalno$ci, rozumianej jako wzrost za-
interesowania pozostalymi segmentami ryn-
ku, czyli w szczegd6lnosci B i C, cho¢ crosso-
very i SUV-y nadal bedg preferowanymi ty-
pami nadwozia — méwi Michat Knitter, wi-
ceprezes Carsmile. - W dalszej przyszlosci
spodziewam si¢ natomiast, Ze segment pre-
mium bedzie stopniowo tracil na znaczeniu
na rzecz nowoczesnych aut reprezentujgcych
cenowy $rodek rynku, ktérych przykladem
sg dzisiaj marki koreariskie. Wynika to z ro-
sngcej liczby stosunkowo mtodych uzytkow-
nikéw aut, dla ktérych logotyp marki pre-
mium nie ma tak duzego znaczenia, jak dla
pokolenia, ktére swoje pierwsze auta spro-
wadzalo z Niemiec w czasach komunizmu -
podsumowuje.

¢ Salon Volvo Car Wroctaw-Bielany roT. SALON vVOLVO CAR WROCEAW-BIELANY
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 Umoéw sie na jazde testowa
w salonach V-Motors

I pozna jnowe Volvo EX30
juz od 169 900 zt brutto

Wroctaw, Al. Briicknera 55, (71) 780 09 00

V-MOTORS Lubin, Legnicka 694, (76) 745 96 00

www.vmotors.volvocars-partner.pl
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- Jezeli producenci europejscy chca

by¢ nadal konkurencyjni na $wiecie, to
musi sie zmieni¢ zaréwno polityka UE,
jakinastawienie do dzielenia si¢ wie-
dza wérod koncernéw produkujacych
swoje samochody na Starym Konty-
nencie. Nie jest jeszcze za p6Zno, aby
dokonaé¢ pewnych zmian - podkresla dr
Pawel Dobrzarnski, ekspert rynku moto-
ryzacyjnego.

Stawomir Szymarnski

Slawomir Szymarnski: W jakiej kondycji
sg producenci samochodéw w Europie?

Dr Pawel Dobrzarski, ekspert od przemy-
stu samochodowego i rynku motoryzacyjne-
go z Uniwersytetu Ekonomicznego we Wro-
clawiu: Przemysl motoryzacyjny jest jedna
Z najwazniejszych galezi przemystu w Eu-
ropie, jednak w ostatnich latach zmagat sie
z wieloma problemami spowodowanymi pan-
demig COVID-19, wojna na Ukrainie. Wplyw
pandemii byt i nadal jest bardzo odczuwal-
ny, wplynal on na produkcje samochodéw
i czeSci oraz tanicuchy dostaw.

Producenci ze Starego Kontynentu muszg
zmagac sie z tymi problemami, a jednocze-
$nie koncentrowac sie na polityce UE, aby do-
stosowa¢ produkcje samochodéw do obec-
nych i przyszlych norm emisyjnych. Nieste-
ty od wielu lat brakuje dialogu, takiego jaki
ma miejsce w Japonii, pomigdzy politykami
a koncernami motoryzacyjnymi, co powodu-
je duzy chaos oraz destabilizacje w sektorze
motoryzacyjnym. W najblizszej przysztosci
moze sie okazaé, ze droga, ktérg podaza Eu-
ropa, jest bledna sciezka.

To znaczy?

—Mam tu oczywiscie na mysli elektryfikacje
samochodéw. Samochody elektrycznie nie
sprzedaja si¢ dobrze, a ich produkcja obec-
nie jest duzo drozsza. Nie jest zatem zdzi-
wiony, Ze najwiekszy koncern samochodo-
wy w Europie, jakim jest Volkswagen, be-
dzie wprowadza¢ program oszczednosciowy
o wartosci ponad 10 mld euro poprzez obni-
zenie kosztéw produkcji oraz redukcje per-
sonelu. Z podobnymi problemami zmagaja
sie praktycznie wszystkie koncerny w Euro-
pie. Zatem branza motoryzacyjna przecho-
dzi trudny okres.

A jakie trendy wida¢ na rynku? Jakie sa-
mochody przyciagaja kupujacych?
—Producenci w duzym stopniu koncentru-
ja sie na swoich modelach, ktére dobrze sie
sprzedaja, ale wiele statystyk wskazuje, ze
$wiat oszalal na punkcie SUV-6w i crosso-
veréw. Ja nie jestem fanem tego typu samo-
choddw, ale duza czes¢ klientéw dostrzega,
Ze s one bardziej praktyczne od zwyklego
hatchbacka czy sedana. Samochody te ma-
ja wiekszy bagaznik i wyzszy przeswit, co
ulatwia wsiadanie i wysiadanie, a co naj-
wazniejsze umozliwia podjezdzanie pod
krawezniki bez martwienia sie o przytar-
cie zderzakiem, co jest przydatne zwlasz-
cza w miescie.

Drugi aspekt, ktéry chcialbym poruszy¢,
to ceny samochodoéw. Cena malych, miej-
skich czy tez kompaktowych aut z segmen-
téw A, B czy tez C zdecydowanie wzrosla, co
powoduje, Ze cze$¢ klientéw rezygnuje z za-
kupu takiego malego samochodu na rzecz

< Wptyw pandemii
nadal jest odczu-
walny i wptywa na
produkcje samo-
choddw i czesci
oraz tancuchy
dostaw

FOT. GRZEGORZ CELEJEW-
SKI/ AGENCJA

¥V Producenci

w duzym stopniu
koncentruja sie na
swoich modelach,
ktore dobrze sie
sprzedaja

Rozmowa z ekspetem przemystu samochodowego

Europejska

motoryzacja

wiekszego z klasy $redniej (D), Srednio-wyz-
szej (segment E) badZ tez luksusowego z seg-
mentu F. W Polsce mniejszg popularnoscia
cieszg sie auta sportowe z segmentu G czy
tez S, poniewaz sg drogie w zakupie. Ta sta-
tystyka zdecydowanie sie poprawa przy za-
kupie auta uzywanego.

Czy chinscy producenci wygraja cenowo
i pozamiataja rynek?

—Jezeli producenci europejscy chca by¢ nadal
konkurencyjni na $wiecie, to musi si¢ zmie-
ni¢ zaréwno polityka UE, jak i nastawienie
do dzielenia sie wiedzg wsrdéd koncernéw
produkujacych swoje samochody na Sta-
rym Kontynencie. Nie jest jeszcze za péZno,
aby dokonac¢ pewnych zmian. W szczeg6l-
nosci mam na mysli zmiane podejscia poli-
tykow, ktérzy wydaje mi sie, Ze nie do koni-
ca rozumiejg, jak dziala branza motoryzacyj-
na. Trzymaja sie pewnych utartych schema-
tow, ktdre nalezy w pewnym stopniu zmie-
nia¢ wraz z rozwojem sytuacji na rynku. Jed-
nak, aby to mialo miejsce, to konieczny jest
dialog pomigdzy politykami a najwiekszymi
koncernami w Europie.

Trudno sobie wyobrazié¢, zebySmy odeszli
od ograniczania emisyjnosci.

— Nakladanie coraz wyzszych norm emisyj-
nych jest dobre, ale nalezy wydtuzy¢ okres
czasu, aby koncerny mogty dostosowac do
tego technologie. Dawniej motoryzacja wy-
gladala zupelnie inaczej, brak pospiechu po-
wodowal, Ze samochody przechodzily $ciez-
ke testéw i rzadko zdarzalo sie, aby wypusz-
czony model posiadatl wiele wad.

Obecnie produkuje sie tzw. ,maséwke”
i w tym caly problem. Korzysta na tym kon-
kurencja. Zawsze niemieckie samochody by-
ly drozsze, ale mimo to sprzedawaly sie fan-
tastycznie na calym $wiecie, bo klienci wie-
dzieli, Ze placg za jako$¢. Obecnie, poprzez
ten pospiech, jakosSci zaczyna brakowac.

A chiriskie samochody, w szczegdélnosci
elektryczne, moga niestety by¢ bardzo kon-
kurencyjne cenowo, co moze wplyngé na ich
wiekszg popularnosé wsréd klientéw UE.

Z punktu widzenia klientéw to chyba do-
brze, Ze zaplaca mniej.

- Stwierdzilem ,,niestety”, poniewaz wydaje
mi sie, Zze samochody z Chin mogg by¢ moc-
no niedopracowane, moga mie¢ wiele wad
ukrytych oraz otrzymywac¢ malo gwiazdek
w testach zderzeniowych, poniewaz cena jest
najwazniejszym kryterium obecnie dzialaja-
cych chiriskich koncernéw.

Licze na to, Ze Europa zacznie bra¢ przy-
klad z Japonii, gdzie rozwija sie¢ wiele tech-
nologii, ktére umozliwiajg dojscie do zero-
emisyjnosci w rézny sposob. Ale czy te wy-
dane miliardy euro na elektromobilno$¢ nie
zablokuja alternatywnych rozwigzan? Oby
nie, ale czas pokaze.

Jezeli pozwolimy europejskim koncer-
nom rozwijaé rozne technologie, takie jak
woddr, to jest duza szansa, Ze wygraja ten
wyscig z konkurencjg pochodzaca z Azji czy
USA. Jezeli bedziemy szli drogg tylko elek-
tryfikacji, to moze si¢ okazaé, ze produko-
wane samochody w Europie beda mniej
atrakcyjne cenowo ze wzgledu na przewa-
ge konkurentow, ktérych gléwnym atu-
tem jest dostep do tanich surowcoéw, ktére
sg niezbedne do produkcji baterii w samo-
chodzie elektrycznym.e
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MAZDA MX-30 R-EV

HYBRYDA Z LEGENDARNYM
SILNIKIEM WANKLA

Poznaj hybrydowa Mazde MX-30 R-EV z napedem elektrycznym, ktéry

taduje sie podczas jazdy. Wbudowany silnik Wankla wytwarza energie

| zasila baterie, a Ty mozesz cieszyc sie zasiegiem do 680 km i wyjatkowymi

wrazeniami, jakich dostarczyc moze tylko samochod, ktory zawsze jezdzi

na prad. Mistrzowski design, japonska dbatosc o kazdy detal i innowacyjne
ogieMazdyharmonijnie wspofgraja, by stworzyc kolejng legende.

Przekonaj sie jak jezdzi legenda. Umow jazde testowa.

JAREMKO | WROCLAW
WROCIAW | MINSKAIA, TEL. +48 71 350 30 30 | WWW.MAZDA-WROCLAW-JAREMKO.PL

Srednie zuzycie paliwa, energii oraz emisja CO2 (na podstawie WLTP) wynosza odpowiednio: 1,0 1/100 km, 17,5 kWh /100 km oraz 21 g/km. Samochody Mazda sa wyposazone w uktad

znajduja sie¢ na mazda.pl

mazda.pl CRAFTED IN JAPAN '
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